ecoAUT 0
UD{.

LS

23 de Octubre de 2003

ecoAUTO:Asociacidn

Nacional de Recicladores
Ecologicos del Automovil

José Manuel de Gregorio Ariza
Secretario General

AUTO
EE{:UDE{'.

L)

El Real Decreto espariol, (trasposicion de la Directiva sobre
VFU) equipara prevencion y gestion no solo delos VFU sino
también de sus componentes.

“Establecer medidas para prevenir la generacion de residuos
procedentes de los vehiculos, regular su recogiday

descontaminacion al final de su vida Util, asi como las demés
operaciones de tratamiento, con la finalidad de mejorar la
eficacia de la proteccién ambiental alo largo del ciclo de
vida de los vehiculos’ (Articulo 1. Objetivos)
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L os productor es de vehiculos se haran cargo de los que
comer cialicen o hayan comer cializado que les sean
entregados

Lostrasadaran a un centro autorizado de tratamiento
para que proceda a su descontaminacion (CAT)

Garantizaran la disponibilidad de instalaciones de
recepcion en todo € territorio nacional

L os productores de componentes de los vehiculos
establecer an sistemas de recogida de aquellos, cuando por
averia, razones de seguridad u obsolescencia deban
sustituirse, para que sean entregados a gestor es
autorizados que lostraten o valoricen.

L os Agentes econdmicos podran-establecer Sistemas de
recogida de los Vehiculos 0 de sus componentes para su
posterior descontaminacion y correcta gestion ambiental

Productores - Vehiculos

Componentes

Otros (concesionarios, talleres de reparacion....)

Gestores de Residuos
Reutilizacion
o Valorizacion
Reciclaje

Eliminacion
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RECOGIDA (Capilaridad)
Factores a considerar:
*Distribucion territorial
«Distribucion poblacional SESTOR
«Costes de transporte DE
! Certificado eCondiciones de trans@rte =SIDUOS

deentrega
RECUPERADOR

Certificado
de destruccion

RECICLADOR
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Relacién identificativa de

Certificado yehjculos descontaminados : |
dedestruccion .

==y CENTRO AUTORIZADO DE TRATAMIENTO

Extraccién:

Combustible

. . Filtro de aceite
qugldo (;ietrar_]smlson Filtro de combustible
Aceiteshidraulicos

o . L Componentes de mercur ¥
L!qu!do G el Componentes de amianto GESTOR
Liquido de frenos

Liquidoanticongelante AlEes DE
RESIDUOS

Baterias

Si no sereutiliza €l motor:

Aceite del motor
Aceitedd diferencial
Aceitedelacajade cambios

Descontaminacion
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Evolucion de determinados materiales (%)

en la composicién de un-Vehiculo,

Aceites y grasas
1,0%

Textiles
1,.2%

Vidrio
3,5%
Caucho
Equipo eléctricdh0%
32%

Plasticos
8,5%

Cobre, Cinc y otros
0,4%
Aluminio

4,5% 5,1%

COMPOSICION DE UN VEHICULO 2002

Papel y cartén
0,5%

quipos mecénicos

Combustibles
0,3%

Fundicion

13,0%

Varios
2,8%

Chapas
39,0%

Acero
13,0%

@ Chapas Acero

ECobre, Cincy otros EPlasticos

OTextiles

DOAceites y grasas

OFundicién

DOEquipo eléctrico
Papel y carton

O Equipos mecanicos
Caucho
Combustibles

EAluminio
Bvidrio
@Vvarios




Distribucion estimada de los residuos_plasticos para un turismo

Otros tecnopolimeros
24%

Polipropileno
35%

Poliuretano
14%

Polietileno
10%

Conglomerado Poliester BMC
7% &L

Liquidos en un VFU

119% 30%

2,6%
26%

[mCombustible
[@Refrigerante motor
[mAceite motor
DAceite transmision
@Limpia parabrisas
mElectrolito baterfa
@Frenos
[@mAmortiguadores
@servodireccion
@Grasa

OFreno aire acondicionado




VARIACION DE LA MEDIA DE
COMPOSICION DE LOS VEHICULOS

Acero
Metales no férricos
Plasticos 8%
Gomes
Vidrio 2%
Liguidos
Otros

Fuente: Recyclinglnternational, Plan Nacional de VFU

DESTINO DE LOS RESIDUOS DE LOS
VEHICULOS DADOS DE BAJA 1997

Metales 342.912,9 Tm
Plasticos 38.863,5 Tm Vertedero 23,2%

Gomas 18.288,8 Tm B | Metales3.420,1 Tm 1
Vidrio 16.002,6 Tm Pl&sticos 38.863,5 Tm 100
Liquidos 5.943,8 Tm Gomas 17.191,4 Tm 94
Varios 103.788,3 Tm Vidrio 16.002)6 Tm 100
Liguidos 5.943,8 Tm 100
Reutilizacion 3,4% \/arios 103.788,3 Tm 100

Reciclado 73,4%

Metales 13.716,5 Tm 4 i
Gomas 1.097,3 Tm6 Metales 257.184,7 Tm 75




DESTINO DE LOS RESIDUOS DE LOS

VEHICULOS DADOS DE BAJA 1997 V%!

Metales 342.912,9 Ty 770.186,6 Tm
Plasticos 38.863,5 T 87.287,9 Tm
Gpmas 18.283,8 T 41.076,6 Tm Metdes 34201 [RRAOES
Vidrio 16.002,6 Ty 35.942,1 Tm Plasticos 38,8635 REIAETAS
Varios 103.788,3 T 233.109,8 Tm Vidrio  16.002,6 XX
Liquidos 5.943,8 EEKYIeKe]
Varios 103.788,3 peSHie ks

Vertedero.23,2%

Reutilizacion 3,4%

Reciclado 73,4%

etales 13.716,5 Tm 4% 30.807,5 Tm4
omas 1.097,3 Tm6% 2.464,6 Tm6

Metales 257.184,7 Tm 75
577.639,9 Tm75
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ANOS Fuente: Recycling International




PLAN NACIONAL DE VFU (Superado)

OBJETIVOS INSTRUMENTOS
v" Aplicacién 2000-2006 e 700 CARD’s (3 tipos)

» 100% VFU’s gestionados » 20 instalaciones
en el 2006 fragmentadoras

v Desarrollo de una norma Adecuacion de las
juridica propia actuales instalaciones

FINANCIACION

*Corresponsabilidad compartida. Disposicion adiciona 32 Ley
10/98

*240 M€/ 40.000 M de pesetas
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Escenario Antes de la Directiva

(ElI VFU no era residuo peligroso)

Mercado de Piezas

Carcasa

Cizallado/
Empaguetado
17 f

Frogmeiadores
Materiales reciclables

Métodos de
separacion
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RECICLADOR
*Fragmentadores
*Chatarreros

RECUPERADOR
«Desguaces

€ *Motor *METALES
*Puertas FERRICOS

*Asientos *METALESNO

eParachoques FERRICOS
*Tubos de escape «GOMAS

*Tableros

L uces, farosy
pilotos



Posible escenario |

Residuos peligrosos

Resto de materiales ¢Se puede

el
ST — Directiva:

ASR Metales reciclado, en
- El el 2007 y 95%

en g 2015?

Posible escenario Il

Mercado de Piezas
Residuos peligrosos

Resto de materiales

Reciclador Sle=tens
Fragmentador
Segregacion de plésticos, vidrio, gomas, carcasa ‘ Reciclador

Se puede
Metales gl Métodos de Cumplir
separacion Le

=) Reciclador Directiva




Posible escenario Il

Mercado de Piezas
Residuos pel igrosos
ReC| cI ador- c— d —
0 de materiales
Fragmentador

Pléasticos

Segregacion de plésticos, vidrio, gomas, carcasa ‘ Reciclador
.
Fragmentacion
Se puede

Metales gl Métodos de Cumplir
separacion Lo

al | cu [ITY) Reciclador pDirectiva

GESTION = “PRODUCTO?”
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GENERA EMPLEO
CREA RIQUEZA
CONSERVA EL MEDIO

AGIL (principio de proximidad)

RENTABLE ECONOMICA Y SOCIALMENTE
ABIERTA(imaginacion)

AUDAZ (perspectiva de Futuro)

PRINCIPIO DE LIBRE MERCADO




Las dificultades: versus nuevas
oportunidades de negocio

L as normativas ambientales, como & ementos que
“obligan” alas empresas a aumentar la
reciclabilidad de sus productos, permiten aumentar
la recuperacion de materiales y disminuyen'los
residuos a vertedero (recupera vaon

Nueva variable aincorporar en las decisiones
eStl'atégl CaS de IaS ernpre%s (Libro Blanco de Envasesy Embal ajes)

Herramientas utilizables para obtener ventgjas
Compal tl VaS (Empresa autorizada como CAT)

Perspectivas-para el Sector
DesguaCeS (Los que solo descentaminen y vendan piezas)

El Sector del Desguace va atener dos funciones:
descontaminar —-PAGAR- (se entregan les VFU a
coste cero) los VFU y crear 0 potenciar un nuevo”
mercado — COBRAR- de piezasreutilizablesy
reciclables.

Aparicion de una nueva estructura en la que sobreviva

unicamente el operador mejor organizado, mas
eficiente y que cumpla con lalegidacion.




MATERIALES CON VALOR
NEGATIVO

Refrigerantes Espumade PUR
Aceite Pedazos de'caucho
L iquido de frenos Parachoques de

Liquido parabrisas pl.éstico, :
Cinturon de seguridad

Vidrio Fit?ras B

Neumaticos Rej|l_las de plastico

Tubos Cubiertas defaros
Tapacubos

Perspectivas para el Sector de
los Chatarreros /Fragmentadores

El coste cero para el usuario fina esuno de los puntos
gue defienden los fabricantes de automdviles.
Estiman que hasta el 2015 no existiran valores
negativos en € reciclado de los VFU. A partir de esa
fecha???.

No hay unanimidad en todos |os agentes del sector
acerca de este coste (Coste cero = con laventade
piezasy los metales seigualad precio dela
descontaminacion, las inversiones necesarias para ser
CAT, @ gasto dela*“gestion” de losresiduos, ...)
sobre todo paralos que van atratar y reciclar




MATERIALES CON VALOR
POSITIVO

Chatarra Motor y sistema

Hierro Fundido dedireccion
Motoreseléctricos © Chasis
Radiador Cables
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TRANSPOSICION TARDIA DE
NORMATIVA EUROPEA

PLANES Nacionales DE ACTUACION

EN BORRADOR/ o0 Superados

DEFICIT DE INFRAESTRUCTURAS
FALTA DE APOYOS
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Cuesta menos el “vertido” que la Reutilizacion
y/0 el Reciclado

La empresa se muestra reticente a la
implantacion de la una Norma “ No Definitiva”.

Planes en Borrador, escaso apoyo Institucional
y muchas trabas administrativas

Escasas o nulas infraestructuras para
competencia

Pocas iniciativas empresariales

. L
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RELACION ENTRE COSTE DE RECICLADO Y
COMPLEJIDAD DE PROBUCTO

Chips
Coches Aparatos domésticos

/ | Costes de vertedero

aterias
vases de Aluminio
Material de

construccién
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COMPLEJIDAD DE PRODUCTO/TAMARNO DE PRODUCTO

Fuente: Recycling International



Consumidor final

“En cualquier estrategia de gestion de residuos es
incuestionable € hecho de que en ultimo lugar €
consumidor final es quien va atener que sufragar
los costes de estas actividades. Ya se tratede

sistemas organizados por col ectivos de empresas o
por empresas individuales, de cualquier forma, e
usuario final es el que va atener que pagar los
sobrecostes del tratamiento de los productos’.




