La crisis del automovil lastra
los proveedores en Espaiia

INDUSTRIA DE COMPONENTES/ E| millar de fabricantes de piezas nacionales, liderados
por Gestamp, Cie y Antolin, compensan la caida domeéstica con récord exportador.
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Los recortes de produccion
en las plantas espafolas de
coches ya se aprecian aguas
abajo, en la industria de los fa-
bricantes de piezas de auto-
mocion, que da empleo a
230.100 personas. Los pro-
veedores nacionales recorta-
ron el afo pasado un 5,9% los
ingresos procedentes de sus
servicios a las 17 plantas de
automocion espafiolas, hasta
10.270 millones de euros. Las
exportaciones en cambio si-
guen aumentando, un 7%, y
compensaron el retroceso do-
meéstico. Para 2019, la previ-
sion apunta a una acusada ra-
lentizacion.

Las mas de 1.000 empresas
que venden piezas de auto-
mocion facturaron 37.170 mi-
llones de euros en 2018, un
2,6% mas, segun los datos
ofrecidos ayer por la asocia-
cion de proveedores Sernau-
to. Los resultados anuales son
“buenos” gracias, segun la
presidenta de la asociacion,
Maria Helena Antolin, a la
“fuerte apuesta por lainterna-
cionalizaciénylaI+D”.

El afio se ha salvado, como
ocurria durante la crisis, gra-
cias a los mercados exterio-
res. Las exportaciones ascen-
dieron a 21.415 millones de
euros, fueron un 7% superio-
res a las del ejercicio anterior,
batieron un nuevo récord y
supusieron el 57,6% de la fac-
turacion. Hay empresas como
Gestamp, Cie Automotive y
Antolin que suman cientos de
fabricas en todo el mundoy se
han convertido en la punta de
lanza internacional de la in-
dustria espafiola.

La debilidad del mercado
nacional procede de un grupo
concreto pero muy significa-
tivo de clientes, el de grandes
fabricantes como PSA, Ford o
Renault-Nissan. En cambio,
elmercado espatiol de recam-
bios progresé a buen ritmo,
un 3,2%, y alcanzo los 5.484
millones de euros de ingresos.

Empleo

Los proveedores operan en
un entorno “convulso” debi-
do a aspectos como el “estan-
camiento de la produccion”,
las tensiones arancelarias o la
brusca caida de la demanda
de vehiculos diésel, explico el
director general de Sernauto,
José Portilla. “La razon fun-
damental es la caida en las
compras por parte de los par-
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Fabrica de estampacion de Gestamp en Abrera, en Barcelona.

BATERIAS

Las baterias de los
coches eléctricos
pesaran cerca de
450 kilos. Su traslado
sera costoso, por lo
que sera clave dispo-
ner de una fabrica de
baterias en Espafia.
Sin embargo,
Sernauto avisa de
que el nivel de inver-
sién es “altisimo’”.

ticulares”, afiadi. Los recor-
tes de empleo se han conver-
tido en una de las principales
preocupaciones para el sec-
tor. En septiembre del afio pa-
sado entrd en vigor el estan-
dar de medicion de emisiones
WLTP y comenz6 una se-
cuencia de siete meses conse-
cutivos de caidas en las matri-
culaciones que ya afecta a las
fabricas. Ford y Nissan han
anunciado recientemente re-
cortes de produccion.

Sin embargo, la tension so-
bre el empleo no se ha trasla-
dado por ahora a los provee-
dores. “No estamos experi-
mentando expedientes de re-
gulacion de empleo en los
componentes porque com-
pensamos la caida nacional
con las exportaciones”, afir-
mo ayer Portilla.

Las empresas auxiliares es-

La facturacion subio
un 2,6% en 2018
pese a la caida del
5,9% en las fabricas
espaiiolas

El empleo de la
industria auxiliar
aumentara este afio
en 1.300 personas
por la exportacion

tan haciendo de nuevo de la
necesidad virtud y buscando
su entrada en mercados como
el de Iran o su crecimiento en
otros como los de Marruecos,
México o Turquia. China,
donde Gestamp o Antolin ya
tienen presencia, lleva varios
meses de ralentizacion.
Elempleo entre los provee-
dores aumenté en 5.000 per-
sonas en 2018 y volvera a ha-
cerlo, en 1.300 personas, en
2019. En los ultimos cinco
afos, esta industria ha eleva-
do en 40.000 trabajadores su
plantilla. La cifra coincide ca-
sualmente con otra mas polé-
mica, la de los 40.000 em-
pleos que, segun un articulo
del experto de UBS, Roberto
Scholtes, publicado en la re-
vista Economia Industrial, del
Ministerio de Industria, per-
deran los fabricantes espafio-

les de componentes hasta
2025 por el coche eléctrico.

La mejora en el empleo
prevista por Sernauto en 2019
se producira pese a las dificul-
tades de las fabricas espafolas
y a que, segun las previsiones
de la asociacion, se producira
una ralentizacién de los in-
gresos. El incremento previs-
toapenas ascendera al 0,5%.

La industria de proveedo-
res cifra, ademas, en 2.000
millones de euros sus inver-
siones del ano pasadoy, como
también hacen los fabricantes
de coches, piden al Gobierno
certidumbre fiscal y regulato-
ria para acabar con la confu-
siéon de los consumidores
acerca de qué vehiculo com-
prar. Reclaman ademas pla-
nes de achatarramiento y una
estrategia nacional para que
la industria espafiola no pier-
da competitividad en plena
transicion ecologica.

Tienen otras reivindicacio-
nes en materia industrial, en-
tre ellas una bonificacion del
25% a la inversion de I+D en
procesos fabriles, frente al
12% actual. Ante el futuro
despliegue del 5G, reclaman
plataformas neutrales en la
gestion de datos. Advierten
ademas de que, sin una fabri-
ca de baterias para coches
eléctricos, sera dificil mante-
ner la competitividad de la
automocion esparola.
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