F.P.

LA FIRMA | Por Luis H. Menéndez

El coche autobnomo

La tecnologia ya esta aqui, otra cosa es que el mercado esté preparado para asumirla
ya de modo generalizado a corto plazo. General Motors acaba de exhibir un vehiculo
sin pedales y sin volante que lanzara el ano proximo. Habra que seguir su evolucion

nvisperas de la aperturaa
E laprensa del Salon del Au-

tomovil de Detroit, Gene-
ral Motors ha publicado las pri-
meras fotos de un coche eléctri-
co auténomo que lanzari el
préximo afio. Un vehiculo sin pe-
dales y sin volante, es decir, con
una conduccién auténoma de ni-
vel 5, maximo grado en la escala
de automatizacion. Se llama
Cruise AV vy, basado en el Che-
vrolet Volt EV, la compaiiia pre-
vé empezar a venderlo en 2019 ya
con la confianza de que puede
circular en siete estados de Esta-
dos Unidos sin ningtn tipo de
problema legal.

Tras haber probado interna-
mente su nuevo vehiculo con re-
sultados satisfactorios, la multi-
nacional que pilota Mary Barra
trabaja ahora para conseguir los
permisos necesarios de la Admi-
nistraciéon Nacional de Carrete-
ras y Seguridad del Trafico de
Estados Unidos, con la intenciéon
de poder poner en las carreteras
hasta 2.600 unidades, consciente
en cualquier caso de que necesi-
tard el visto bueno de cada esta-
do por separado.

Si todo va segun lo previsto,
apuntan los expertos, estos auto-
moviles de tltima generacion se
unirdn a una flota de transporte
compartido, ya sea operada por
la propia corporacién o por un
socio como Lyft. GM, de hecho,
anunci6 en agosto de 2017 su pro-
pio servicio de ‘car-sharing’ (co-
che compartido), bautizado co-
mo Cruise Anywhere y que has-
ta ahora ha sido utilizado por los
empleados de Cruise Automa-

tion, su filial encargada del desa-
rrollo de automéviles autbnomos
y que le cost6 850 millones de eu-
ros en 2016.

GM, de esa manera, da un paso
adelante en la carrera del coche
auténomo, del mismo modo que
ya hiciera hace unos afios, tras el
cambio de siglo, al demostrar
hasta donde podiallegar en el de-
sarrollo de vehiculos propulsa-
dos con hidrégeno con aquel mo-
delo ‘Hi-wire’, un coche de con-
cepto que utilizaba un sistema de
propulsion con pila de combus-
tible de hidrégeno con tecnolo-
gia de conduccidén por cable. Un
vehiculo que el gigante automo-
vilistico de Detroit decia que po-
dia estar circulando en las carre-
teras a partir de 2010 y en cuyo
impulso Aragbén hubiese querido
participar (el entonces consejero
de Industria, Arturo Aliaga, hizo
gestiones para ello), pero al final
el verdadero coche del futuro es-
ta siguiendo ahora otros derrote-
ros.

Para préximos afnos transita-
mos mas por la senda de los co-
ches con algtn grado de electri-
ficacion (el grupo PSA, propieta-
rio de Opel desde agosto de 2017,
trabaja en ello y ya prevé de he-
cho un Corsa eléctrico en 2020),
aunque ain estamos muy lejos de

«Quizas sea pronto para
confirmar que en 2030
uno de cada cinco coches
sera 100% auté6nomo, pe-
ro hay que trabajar en ello
para seguir en la brechay

hablar de la popularizacion de es-
tos modelos porque, entre otras
cosas, el descenso de los precios
del petréleo ha frenado las prisas
que tenian los fabricantes hace
unos afios y la cultura de los au-
tomovilistas sigue muy estrecha-
mente ligada a los motores de
combustidn, entre otras cosas
por su dependencia de las in-
fraestructuras existentes.

El nuevo Cruise AV, segtn se
ha publicado estos dias, cuenta
con 21 sensores de radar, 16 cama-
ras y 5 unidades de sonido, que
son ejecutados por el propio
‘software’ de vehiculo, de forma
que sus ocupantes no tengan que
realizar ninguna operacion a bor-
do mas all4 de leer un libro o re-
lajarse escuchando musica. El
vehiculo, ademas, cuenta con dis-
positivos capaces de ayudar a las
personas mayores o0 con movili-
dad reducida, como unas puertas
‘mayordomo’ que se abren o se
cierran solas.

Publicaban hace poco respon-
sables de After Market Club, es-
pecialistas en el andlisis de ven-
tas y tendencias en el sector del
automovil, que uno de cada cin-
co coches de nuestro entorno se-
ra100% auténomo en 2030 y que
todos ellos seran de propulsion
eléctrica. Quizas sea pronto para
confirmar que esto sera asi (mi-
ren lo que ha ocurrido con el co-
che de hidrégeno) pero no hay
que dejar de trabajar en ello para
seguir en la brecha. Lo saben en
PSA y por tanto también en Opel.
En la industria auxiliar del auto-
movil de Aragon, también. Habra
que seguirles la pista.



