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La pista 30R del aeropuerto de Zaragoza, la que utilizan los aviones comerciales y de carga, con las nuevas balizas de guiado del sistema de aterrizaje ILS II/11l, ayer. rrancisco JIMENEZ

Los aviones ya
pueden aterrizar
en Zaragoza con
niebla cerrada

@ El aeropuerto pone en servicio el
sistema de aterrizaje instrumental que
permitira operar con nula visibilidad

ZARAGOZA. La niebla ha deja-
do de ser un problema para ope-
rar en el aeropuerto de Zaragoza.
Desde ayer, los aviones pueden,
al fin, tomar tierra con nula visi-
bilidad gracias a la puesta en ser-
vicio del nivel avanzado del siste-
ma de aterrizaje instrumental
(ILSII/III en sus siglas en inglés).
Los bancos de niebla dejaran de
ser un eterno problema para los
vuelos de viajeros y de mercan-
cias, ya que el equipo electroni-
co guiard a las tripulaciones en
las maniobras de aproximacién y
ala hora de tomar tierra.

Con un alcance visual inferior
a los 200 metros y un techo de
nubes de hasta 30 metros, los pi-
lotos y aviones que estén certifi-
cados podran beneficiarse del
ILS II/III y salvar los problemas
de visibilidad que entre 2015 y
2016 obligaron a desviar 19 avio-
nes de pasajeros y 8 cargueros a
otros acropuertos del entorno de
Zaragoza. Ademas, la niebla tam-
bién llevé a activar los procedi-
mientos de baja visibilidad en 47
ocasiones, segun los datos facili-
tados ayer por el director del ae-
ropuerto, Marcos Diaz.

Su instalacion ha supuesto la
inversion de mas de siete millo-
nes de euros y ha requerido una
espera de siete afios, los transcu-
rridos desde que el ente publico
Aeropuertos Espafioles y Nave-
gacién Aérea (Aena) licitara la
redaccion del proyecto, que ha
tenido que salvar las reticencias
del Ministerio de Defensa y los
vaivenes presupuestarios del de
Fomento.

Marcos Diaz recurri6 a los ni-
meros para evidenciar la sustan-
cial mejora: con la categoria I del
sistema ILS en servicio desde el
ano 2010, los pilotos necesitaban
tener una visibilidad horizontal
en pista de 800 metros y que la
niebla estuviera a una altura ma-
xima de 60 metros. Ambos para-
metros se ha rebajado de forma
drastica, a 200 y 30 metros, res-
pectivamente con el ILS II/I1L, el
maximo nivel existente. «El te-
cho de nubes ya no es limitante,
aunque la decisién final siempre
es del piloto», explico.

La mejora solo es apreciable
por los centenares de balizas (lu-
ces) que guian a los pilotos a la
hora de tomar tierra y que lucen
desde principios de afio en el eje
central de la pista mas proxima
al aeropuerto civil (1a30R). Tam-

bién se ha ampliado el baliza-
miento de aproximaciény se han
instalado otras para marcar el ini-
cio y final de pista. El sistema se
calibré en enero, aunque ha ha-
bido que esperar hasta ahora pa-
ra salvar toda la burocracia.

Mas de 300 balizas
El proyecto recogia el montaje de
202 luces en el eje y otras 100 en
los bordes de la pista para que las
tripulaciones sepan siempre don-
de estan. La graduacion de su co-
lor indica el peligro: blancas, ama-
rillas y rojas conforme se acercan
a la cabecera. El mayor nimero
esta en la zona de contacto, don-
de los aviones pisan la pista 30R,
de tres kilometros de longitud.
En las calles de rodadura y en
la plataforma se han sustituido
las balizas azules por otras reflec-
tantes en los laterales y un eje
central de luces verdes, siguien-
do la codificacion de colores es-
tablecido para el sistema avanza-
do del ILS. Igualmente, se han
montado las denominadas «ba-
rras de paradax, unabanda de lu-
ces rojas que activan los contro-
ladores en todas las calles de ro-
daje junto al acceso a la pista
cuando esta se encuentra ocupa-
da por un avién.

Otro de los equipos electréni-
cos que asisten a los pilotos es el
indicador de trayectoria de apro-
ximacion de precision (sistema
Papi), que no es otra cosa que un
juego de cuatro luces blancas y
rojas que en funcién del color con
que se encienden les indica si la
senda de aterrizaje que llevan es
la adecuada.

Esta asistencia ya existia, aun-
que se ha modificado de posicion
enla cabecera de la pista para que
los pilotos de los mayores car-
gueros que llegan a Zaragoza, los
nuevos Boeing 747-800, puedan
apreciar las luces. Dada la enver-
gadura de este aparato, que supe-
ralos 65 metros, también se plan-
ted la ampliacion de las calles de
rodaje en los tres puntos donde
deben hacer giros.

Ademds, la puesta en servicio
del sistema ILS requiri6 previa-
mente la publicacién de las ma-
niobras de aproximacién que ten-
dran que hacer las aeronaves en
caso de niebla. Esta informacién
estd disponible en la denomina-
da Publicaciéon de Informacion
Aecronautica (AIP, en sus siglas en
inglés) desde hace un mes, tal y
como establece la regulacion del
sector.
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