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La instalacion del sistema
antiniebla del aeropuerto
se licitara por fin en otofio

Defensa y Fomento desbloquean el proyecto afio y medio después
para garantizar que los aviones puedan aterrizar con nula visibilidad

El presupuesto se ajustara hasta los ocho millones y la instalacion
de los equipos podria ser una realidad a mediados del afo 2015
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El sistema de aterrizaje instrumental (o ILS, del inglés: Instrument Landing
System) es un sistema de control que permite que un avion sea guiado con
precision, en condiciones de baja o nula visibilidad, durante la aproximacion
a la pista de aterrizaje y, en algunos casos, a lo largo de la misma.
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ZARAGOZA. Los ministerios de
Defensa y de Fomento han des-
bloqueado finalmente la instala-
cion del sistema de aterrizaje ins-
trumental (ILS, en sus siglas en
inglés) que garantizara operar en
el aeropuerto de Zaragoza con
nula visibilidad. Si se cumplen las
previsiones, las obras se licitaran
en otofio gracias a la enmienda
presupuestaria de 2,5 millones
que fue reclamada por Aragén, de
forma que los aviones podran ate-
rrizar y despegar casi en cual-
quier circunstancia a mediados
de 2015.

Fuentes del ente publico Aero-
puertos Espafioles y Navegacion
Aérea (AENA) confirmaron a es-
te diario que la comisién intermi-
nisterial Defensa-Fomento ha da-
do su visto bueno a la inversiéon
tras haber rechazado inicialmen-
te el proyecto a finales de 2011.
Como se trataba de una actuaciéon
que afecta a instalaciones milita-
res, cualquier gasto debia contar
con el visto bueno de Defensa.

La programacién de las obras
se alargara en torno a un afio y
medio, por lo que habra que espe-
rar como minimo hasta la prima-
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vera de 2015 para ver concluida
una intervencion largamente de-
mandada y que permitira hacer
aun mas competitivo al comple-
jo aéreo. Los habituales bancos de
niebla que cubren el valle del
Ebro durante los meses de invier-
no afectan a la visibilidad del
complejo, lo que ha obligado his-
téricamente a desviar vuelos a
aeropuertos cercanos, como los
de Vitoria o Barcelona.

El proyecto inicialmente pre-
visto se ha retocado con el obje-
tivo de ajustar los costes, que su-
peraban los catorces millones de

euros. No obstante, esta decision
no afectara para nada a sus carac-
teristicas y a su funcionalidad, se-
gan explicaron las citadas fuen-
tes aeroportuarias. De hecho, se
ha planteado exclusivamente la
supresion de intervenciones adi-
cionales que se pretendian aco-
meter con las obras de montaje
del ILS del nivel II/III, como la
ampliacion de las calles de roda-
dura para los aviones, entre otras
actuaciones. Con estos ajustes, la
inversién podria rondar los ocho
millones de euros, aunque las em-
presas licitadoras suelen ofertar
importantes rebajas.

El sistema electrénico para
guiar el aterrizaje de los aviones
requerira de un detallado plan de
obra para evitar afecciones a la
explotacion, ya que se deberan
instalar luces de guia -balizas-
para el aterrizaje en las pistas del
aeropuertos. Dichas luminarias
permitiran a los pilotos ver me-
jor la senda que deben seguir
cuando tengan que operar en di-
as con baja o nula visibilidad por
niebla o nubes bajas.

La primera inversion, de 2009
El nivel basico del sistema de na-
vegacion instrumental se instald
en 2009, aunque no estuvo ope-
rativo hasta principios de 2010
porque antes tuvo que ser verifi-
cado y certificado por Defensa. El
primer nivel del ILS facilita la
aproximacion de los aviones con
niebla, aunque obliga a tener una
visibilidad horizontal minima de
732 metros. El coste de las obras
rond6 los 829.000 euros.

El proyecto original del ILS
II/11 incluia el balizamiento y la
instalacion de un sistema eléctri-
co de suministro ininterrumpido.
La intenci6n es equipar la pista
mas proxima al aeropuerto civil,
lo que implica instalar cientos de
luces para sefalizar la toma de
contacto, la mayoria empotradas
en el propio asfalto para sefializar
el punto exacto donde los aviones
deberan tocar tierra. Ahora solo
hay marcas de pintura.

Las balizas de aproximacién a
la pista también se ampliarany se
instalaran otras para marcar el
inicio y final. Igualmente se dis-
pondran 202 luces en el eje y
otras 100 en los bordes de la pis-
ta para que los pilotos vean en to-
do momento donde se encuen-
tran, segan el proyecto.

Su instalacidn fue reivindicada
por las propias aerolineas hace
cinco afos ante una serie de anu-

laciones de vuelos obligados por
la persistente niebla durante va-
rios dias. Las instituciones arago-
nesas hicieron suyas la reclama-
cioén y exigieron la inversion para
el aeropuerto, que se ha converti-
do en el tercero del pais por mo-
vimiento de mercancias. No obs-
tante, en la Administracién cen-
tral se han tomado histéricamen-
te con calma esta inversion estra-
tégica para la explotacion del
complejo aéreo. Las partidas ne-
cesarias han llegado a aparecer en
los presupuestos, aunque para es-
te afo llegd a suprimirse y el PP
de Aragoén tuvo que rescatarla.

Una docena de aeré6dromos na-
cionales disponen del sistema
avanzando de aterrizaje instru-
mental (categoria II/III), entre
ellos los de La Coruna, Asturias,
Ciudad Real, Santiago, Tenerife,
Valladolid, Vigo y Vitoria. Ningu-
no tiene tanto trafico de carga co-
mo el de Zaragoza. La lista se com-
pleta con otros complejos que si
tienen un movimiento intenso de
aviones, Madrid, Barcelona, Pal-
ma de Mallorca y Gerona.
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Los Presupuestos del Estado
para 2013 incluyen una partida
de 2,5 millones de euros para
poder sacar a concurso la ins-
talacion del sistema de aterri-
zaje instrumental del aeropuer-
to de Zaragoza (ILS nivel lI/11I),
pero hizo falta que el PP de
Aragdén enmendara las Cuen-
tas del Gobierno. La version ba-
sica de esta ayuda para los pi-
lotos esta operativa desde
2010, pero su operatividad es
limitada cuando los bancos de
niebla son intensos.

ESTRATEGICA

La instalacion del sistema
para aterrizar con niebla es
estratégica para las aspira-
ciones de Zaragoza, que se
ha convertido en una refe-
rencia en carga como ter-
cer aeropuerto en volumen
de toneladas.




