Huesca ampliara su zona peatonal con calles
de caracter residencial y velocidad a 20 km

Plano de la zona de bajas emisiones

e E1 Ayuntamiento
quiere pacificar el
entorno del area
urbana con trafico
restringido para
implantar la ZBE

HUESCA. La renovacién de las
camaras y del sistema de control
de acceso de los vehiculos ala zo-
na peatonal, la ampliacién de la
zona peatonal con la denomina-
da zona residencial (Z20) en las
calles que la rodean y la puesta
en marcha de medidas para in-
crementar la seguridad vial en el
entorno de los colegios de la ciu-
dad. Son las tres primeras accio-
nes que llevard a cabo el Ayunta-
miento de Huesca para definir la
7BE (zona de bajas emisiones), a
partir de los resultados del Plan
de Movilidad Urbana Sostenible
(PMUS).

La implantacién de la ZBE en
Huesca es obligatoria por ley
(Ley 7/2021, de 20 de mayo, de
cambio climatico y transiciéon
energética), por ser una ciudad
de mas de 50.000 habitantes. El
responsable del drea municipal
de Movilidad, el concejal Ivan
Rodriguez, recordd ayer que la
calidad del aire «es buena» y que
no se sobrepasan los niveles per-
mitidos por las emisiones de ga-
ses de efecto invernadero.

Por ello, el modelo de laZBE es
el de la zona peatonal implanta-
da «con éxito» en 2014. Segtn se
anuncio6 recientemente, para cir-
cular por el ambito restringido no

haran falta las etiquetas que indi-
can el nivel de contaminacioén,
que si se precisan en otras ciuda-
des de Espafia.

El concejal ha explicado que el
control de accesos ala ZBE o pea-
tonal se realizard mediante las c4-
maras de lectura de matriculas
existentes en 20 puntos del cas-
co urbano y que van a renovarse
en su totalidad. Ademas se colo-
caran otras 14 con vision artificial
para monitorizar la movilidad en
el resto de la ciudad. Ademas, se
dispondra de una plataforma de
‘big data’ que permitira recopilar
todos los datos que va a generar
la ciudad.

La segunda linea de actuacion
es la designacion de zonas resi-
denciales (o zona 20) en el entor-
no de la zona peatonal, en la que
habri una prioridad para los vian-
dantes. No habra controles de ac-
ceso, pero si se limitara la veloci-
dad a un maximo de 20 km. Se
aplicara en dos ambitos. Uno de
ellos, al norte del casco urbano,
quedara limitado por la ronda de
Montearagon, las calle de San
Juan Bosco y la avenida de Mon-
real. El otro esta ubicado al sur de
la ciudad, entre las calles de Ca-
bestany, Obispo Pintado, Ramén
J. Sender y José Maria Lacasa.

En tercer lugar, se acometeran
acciones de seguridad en los en-
tornos de los colegios, empezan-
do por sefalizacién y marcas via-
les. No se descartan pasos de ce-
bra elevados e iluminados o zo-
nas similares alas de carga y des-
carga para detenerse un momen-
to a las horas de entrada y salida
de los centros escolares y evitar
los coches aparcados en doble fi-
la, segtin coment¢ el concejal.

Zona peatonal actual

Ampliacion de la
zona peatonal/calle residencial

Ayuntamiento de Huesca.

Este plan, que se dio a conocer
ayer en la Ponencia de Movilidad
se marca como objetivos reducir
los accesos no justificados y re-
ducir las sanciones por descuido,
de manera que se va a trabajar en
la posibilidad de generar avisos
ante una posible infraccion.

Su implantacién supondra un
a inversion de 1.495.443,25 (con
IVA) y tiene un plazo de ejecu-
cién de cuatro anos. Se financia
gracias a la concesion de fondos

HERALDO

Las restricciones seguiran
siendo solo en la zona peato-
nal y sin control de etiquetas

El Plan de Movilidad se marca
como obijetivos reducir los
accesos no justificados y las
sanciones por descuido

Next Generation y no contempla
obras.

Elresponsable de Doymo (con-
sultora que ha elaborado el
PMUS), Manuel Pineda, incidi6é
en que «Huesca parte de una si-
tuacion excelente en calidad del
aire; no solamente cumple la nor-
mativa espafola actual, sino que
ya, ahora mismo, cumple la que
ha establecido la Uni6én Europea
para 2030x».

Segun dijo, mas del 60% de los
desplazamientos en la ciudad se
hacen «en modo sostenibley.
«Précticamente la mitad del es-
pacio publico se destina al pea-
toén, mientras la media en Espafia
es de un 33%p, preciso.

Asimismo, destac6 que la
adopcién de medidas en los en-
tornos escolares y actuaciones de
mejoraen el transporte publico y
de seguridad vial «con el objeti-
vo de que la siniestralidad tienda
a cero». «El objetivo es convertir
aHuesca en una ciudad 30 km en
algunos puntosy, apostill6.

El ruido

Joaquin Lasierra, de la consulto-
ria de ingenieria acustica Nivel-4
ha realizado el mapa estratégico
de ruido de la ciudad. Ha mani-
festado que «el diagndstico ini-
cial es muy bueno porque no se
superan los niveles maximos en
el entorno industrial ni en las in-
fraestructuras ferroviarias». El
plan de accién propone, no obs-
tante, medidas correctoras para
disminuir el ruido del trafico en
las calles perimetrales que supe-
ran el limite en un 2%. Consisti-
ria en reducir las velocidades de
los vehiculos.
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