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Unautobiis yun tranvia, p al

po por laplazaAragén.

El coste de las principales contratas se
dispara un 40% en Zaragoza en 10 anos

Elservicio publico de transportes, la recogida de residuos, la limpieza publicay el mantenimiento de
las zonas verdes estan valorados en 157,8 millones en el nuevo proyecto de presupuestos municipales

ALBERTO ARILLA
Zaragoza

Zaragozaaprobara el proximo 20
de febrero, salvo contratiempo
inesperado, sus nuevos presu-
puestos municipales, tras el acuer-
doalcanzado por PPy Voxantes de
concluir el pasado 2024. Unas
cuentas que no variaran demasia-
do respecto al proyecto puesto en
liza hace pocas semanas y que en
estos momentos se encuentraen
fase de exposicién y debate con el
restode grupos municipales. Estas
primeras cifras permiten extraer
algunas conclusiones con respecto
aafios anteriores, que muestran
una fotografia de cémose hain-
crementado, por ejemplo, el coste
delos servicios puiblicos. Concreta-
mente, en latltima década, el ca-

pitulo 2 (gastos corrientes en bie-
nesyservicios) ha subido cercade
un 50% respecto a 2015. De 265
millonesa 397.

Dentro de este epigrafe, desta-
can las cuatro contratas principa-
les de la ciudad: el servicio puiblico
de transportes (busy tranvia), la
recogida de residuos, la limpieza
pblicay el mantenimiento de las
zonas verdes. Este grupo, de hecho,
ha incrementado su coste en un
£40% en el ultimo decenio. Juntos,
suman en el proyecto de presu-
puestos de2025 un total de 157,78
millones, porlos 112,/ queabarca-
ban en 2015, con el socialista Juan
Alberto Belloch enla Alcaldia.

Ciertoes que en todo este tiem-
poeste incremento decosteshaido
acompasado de un crecimientodel
global delos presupuestos, que en
2015 estuvieron cifrados en 683

Zaragozacontempla
397 millones de
gastos corrientes
para 2025, un 50%
mas que en 2015

https://kioscoprensaiberica.pressreader.com/el-periodico-de-aragon-be/20250113

millonesde eurosy ahorayacercan
los1.000 millones, con 978 presu-
puestados. Tanto es asi que los
gastosenbienesy servicios siem-
pre han supuesto en torno al 40%
delas cuentas totales.

Y en ese mismo capitulo, las
cuatro contratas yamencionadas
tambiénhan supuesto un40% alo
largo de la tiltima década. Es decir,
elincrementode los costes no sig-
nificaque seinviertaméas en bienes
y servicios, sino que estos se han
encarecido de forma proporcional
al incremento del global presu-
puestadoafio tras afio.

Por partes. La contratasin duda
méssignificativa, yquedehechoes
laque mas crece, esla del trans-
porte puiblico, referida al bus urba-
noyal tranvia. Para este 2025, este
servicio estd dotado con70,28 mi-
llones de fondos municipales, aun-

que el coste real del mismo ronda
los 124 millones. Segin los calculos
municipales, el dinero piiblico su-
fragaentomoal 71%del coste,alo
que hay que sumar el esfuerzo ex-
tra referido ala bonificacién del bi-
llete.

Enese sentido, desde quese im-
plantaronestas ayudas al trans-
porte puiblico en 2022, el consisto-
rio ha destinado 35,6 millones ex-
tra. Unas subvenciones que se han
prorrogadootros seis meses, valo-
radas en 7,4 millones. Es decir, un
anadido de 43 millones en tres
aflos y medio.

Por otro lado, el coste del servi-
cioseviene incrementando yade
por sienlos ultimosafios, conva-
riables comoel incremento del IPC
entresus principales razones. Des-
de 2019, las subidas han sido supe-
riores al 18%. Una coyunturaala
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Encifras

Las principales
contratas suponen
un 40% de los
gastos corrientes
enZaragoza.

45,3

Zaragoza pagaraeste afio 45,3
millones mas que hace una
década por el transporte, la

recogida de residuos, la
limpieza y las zonas verdes.

124

El coste real del bus
ydeltranvia es de
124 millones al afio,
sufragados por el

erario al 71%.

que hay que anadir otras inver-
siones como la electrificacion de
laflotaola adquisicién de nuevos
tranvias que han permitidoreba-
jar las frecuencias entre viaje y
viaje.

Todo ello, ademas, en unmo-
mento en el que Zaragoza se pre-
para para licitar lanueva contra-
tadelbus, traslapolémica susci-
tadaen tornoala dltima prorro-
ga con Avanza. En los nuevos
pliegos también sedeberanreco-
ger las nuevas lineas, queyahan
empezado a esbozarse con la
«transformacion» del 24 enuna
nueva circular doble. En estos
momentos, el

cincoeuros de sus gastos en bie-
nes y servicios para el bus y el
tranvia. Y a ellos hay que unir las
nuevas partidas de la bicicleta
pblica, hastaahora inexistentes
yqueeste 2025 ya superardn los
11millones.

Otras contratas

El mantenimiento de las zonas
verdes también ha supuesto un
importante incremento en el il-
timodecenio. En 2015, loscon-
tratos referidosa su con-
servaciénsumaban13,3
millones de euros,
mientras que en
2025 ya se sitian
en 25,7 millones.
Cabe recordarque,
desde 2021, este
contrato se divide
endos. Uno, adju-
dicado aFCC, seci-
fie a los parques de
Zaragoza. El otro, con-
cedido a la UTE (unién
temporal de empresas) Urba-
serIntegra, a las actuaciones en el
arbolado y al mantenimientodel
Parquedel Agua.

Las dos grandes contratas
restantes también son ejecutadas
por lamultinacional FCC. Por un
lado, estalarecogidade residuos,
que tiene un presupuesto similar
aldehace una década (15,6 mi-
llones ahora por 14,7 en 2015).
Aunque, en este periplo, el presu-
puesto destinado a este apartado
ha vivido varios picos. Por ejem-
plo, en2020 copdcasi 21millones
delas cuentas municipales.

Por su parte, la limpieza pti-
blica también ha vivido un sus-
tancial incremento de costes,
elevandose desde los 35,1 millo-
nes en los que estaba cifrada hace
una década a los 46,2 millones
presupuestados para el afio re-
cién comenzado.

No obstante, dentro del capi-
tulo 2analizado se incluyen mu-

chas més par-

ayuntamiento - F] transporte publico  fidas, deme-

pagaporkilo-

nor tamafo

metrorecorri- af:apara uno de cada por lo general,
do,porloque Cincoeurosdel gasto que también

es presumible corriente, este afio son ieilenciales
ue este servi- : enel discurrir
gio seguird con70 millones deldiaadiaen
encarecién- lacapital ara-
dose en una gonesa. Asi,
ciudad en plena expansion. los gastos corrientes soportan
Conrespectoalatiltimadéca- — otras cuestiones como el sumi-

da, en 2015 el servicio ptblico de
transportes se presupuestéenal-
gomas de 49 millones de euros.
Esdecir, los 70 actuales suponen
un salto de 20 millones en solo
diez afios. Por lo tanto, el trans-
porte publico supone cerca de un
18% delos gastos corrientes mu-
nicipales. 0, dicho en términos
més sencillos, el Ayuntamiento
de Zaragozareserva unode cada

nistrodeagua, que se ha triplica-
do enlatltimadécada (de 3 mi-
llonesa9,9), loque se debe espe-
cialmentea que ahora Zaragoza
bebemdas agua pirenaica.

Mientras, la energiaeléctrica
también ha crecido enla ciudad
delos19,5millonesalos26,aun-
que estacifra supone un ahorro
de 8,5 millones respecto al pasa-
do2024.m

Nuevas estaciones Bizi, en la plaza Mozart de Zaragoza.

Rubén Ruiz

T
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Eltransporte pablico zaragozano ha subido sus partidas presupuestarias en 20
millones en los Gltimos cinco anos, en los que se ha apostado por electrificar la
flota de buses o adquirir nuevos modelos de tranvias. A esta inversion se
anaden otras nuevas como los 11 millones de euros para el nuevo Bizi.

Unasostenibilidad tan
necesaria como exigente

Eltransporte pablico ha vivido una
serie de mejoras y desarrollos en
Zaragoza en los tiltimos tiempos
quehan hechoque, inevitablemen-
te, sucoste paralas arcas publicas
se incremente. Sinirmas lejos, las
partidas para el servicio piblico de
transportes hancrecidoenlos ilti-
mos diez afiosenmasde 20 millo-
nes, delos 49,3de2015al0s 70,28
presupuestados paraeste curso. Un
datoquees todavia més acuciante si
se analizauinicamente respectoa
los tltimos cinco afios, ya que en
2020 estabaen 50,8 millones. Una
cifra que se traduce en que uno de
cada cinco euros de los gastos co-
rrientes en Zaragoza van destina-
dosalbusyal tranvia.
Yaelloshay que sumar, desde
este 2025, unanuevavariable, la de
labicicleta piblica, implantada en
laciudad desde 2008 peroque has-
taahorano costabaun solo euroa
los presupuestos municipales. Este
primer afio, ya hay dos partidas
que, juntas, superan los 11millones
de euros. Este esuno delos factores
queha provocado queel gasto (ola
inversion, teniendo en cuenta que
es un servicio puiblico esencial y no
debe medirse por su coste sino por
su calidad) se hayadisparadoen el
1ltimo lustro, aunquelo ha hecho
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de lamano de unaserie de mejoras
evidentes.

Por un lado, se ha apostado por
electrificar toda la flotade autobu-
ses, con claramirada aconvertirse
enunaciudadclimaticamenteneu-
traen 2030. Ademads, se han com-
pradonuevos tranvias que han per-
mitidorebajarlas frecuencias entre
viajey viaje. Y se estan llevando a
cabo nuevos estudios para ampliar
lalinea hasta Plaza que estanvalo-
rados en100.000 euros, con lalinea
2, porel momento, aparcadadesde
queelexalcalde Jorge Azconlades-
cartase en la practica por su elevado
precio. Mientras, se esta preparan-
do unanueva contrata para elauto-
biis que encarecerd ainmés el cos-
te parael Ayuntamiento de Zarago-
za, que paga por el kilometro reco-
rridoynoporel nimerode viajes.

Encualquier caso, los algo més
de 70 millones presupuestados pa-
ra este afio no reflejan, ni mucho
menos, el coste real del servicio del
busy del tranvia. El coste anual de
ambos esta valorado, en estosmo-
mentos, en 124 millones. Lo mas
probable ylogicoes quelos 70 mi-

llones presupuestados crezcanalo
largodel afio paracompensar la di-
ferencia, ya que las estimaciones
municipales hablan de que los pre-
supuestos publicos asumiran en
2025 en torno al 71% del coste del
servicio. Es decir, los ciudadanos
sufragansoloun 29% del mismo.

Subidadelbillete

Precisamente, el billete es otro de
los puntos cuyo precio se haincre-
mentado en latiltima década, pa-
sandode1,35a1,65.Todo, teniendo
en cuentaqueel consistorio ha he-
cho desde 2022 un esfuerzo extra
de 43 millones para mantener la
bonificacién del 50%. En teorfa, a
las arcas municipales les toca asu-
IMir en tormo a un 20%, pero segun
fuentes del ayuntarniento lainver-
sién real esta mas cercadel 30%,
sufragando el resto el Estado. En
2023, por ejemplo, aboné 2,8 mi-
llones mas de los que le correspon-
dian. Yes quelas entidades locales
adelantan el dineroy, después, el
Gobierno central abona su parte.
Los fondos estatales, eso si, estdn
limitados a una cuantia maxima
que el Ministerio de Transporte re-
parte en funcién del niimero de
usuarios, lo que ha perjudicado a
Zaragozalosdos Gltimos afios.m
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